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HANSE 350

Styling flir die Mittelklasse

Bis jetzt fielen vor allem die groBen Hanse-Yachten
durch ihr sehr modernes AuBeres auf. Jetzt sind
die Kleinen dran. Ein erster Test kldrt, was die neue
Hanse 350 sonst noch kann.

Text: Claus Reissig, Fotos: Claus Relssig/Hanse Yachts

Wer Werfthesitzer Mi-
chael Schmidt kennt,
weill, dass er kaum aufhdren
wird Dinge zu verbessern, ehe
sie perfekt sind. Und das in
vielerlei Hinsicht: Oberfli-
chen, Raumaufteilung, Platz-
angebot und natiirlich der Preis
miissen stimmen. Nicht zuletzt
— Hanse Vorstandsvorsitzender
Schmidt st Regattasegler —

muss auch ein Grofiserienboot
Segeleigenschafien aufweisen,
mit denen man auch noch bet
beinahe Flaute Spali haben
kann. So gesehen ist die neue
Hanse 350 vielleicht die beste
Hanse die er je gebaut hat. Si-
cher, man kann sich {iber zu
viele weille Flichen unter Deck
mokieren: Plastikwinde sind
nicht gerade favorisiert bei

Fahrienseglern. Oder iiber
Schriinke, die es auch bei [kea
geben kinnte. Aber man be-
kommt ein Boot, in das man
sich hinein setzt und losfihrt.
Wer Familie hat und nicht gera-
de iiber den Atlantik méchte ist
hier erst einmal gut aufgeho-
ben.

m Platz zu schaffen hat die

knapp elf Meter lange 350
steile Bordwinde, und einen
hohen, recht kastigen, zweistu-
figen und einen weit nach vorn
reichenden Aufbau. Diese Sty-
ling-Merkmale, das breite
Heck und die bis aufdas schma-
le Laufdeck reichenden autge-
klebten Fenster sind es, die dem
Schiff von aufien einen herben

Charme verleihen, Esistdunle
aus nicht auszuschlielen b
diese Form einmal s
Mode kommen wird -z i

160 SEGLER-ZEITLUNG

Segeln Kroatien

Segeln Griechenland

Segeln Karibik



http://www.segeln-kroatien.com
http://www.charter-griechenland.com
http://www.charter-karibik.com
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Technische Daten

LdA: 10,59 m
Rumpfldnge: 10,50 m
LWL: 9,60 m

Breite: 3,55 m

Tiefgang: 1,85 m (1,43 m Option)

Verdrangung: 5,76t
Ballast: 1,81
Segelflache: 64,86 qm

Motor: 21 PS Yanmar Diesel (Saildrive)

Wasser: 2601
Diesel: 1101
CE Kategorie: A (Ozean)

Design: judel/vrolijk & co

Interieur: Design Unlimited

Preis: ab 83.891,- Euro
www.hanseyachts.com

polarisiert sie. Gewagt wur-
den Details der bis =zu 20
Meter langen Schwestern auf
die 350 iibertragen.
chhnisch gibt es bei der
jlingsten Hanse keine Ex-
penimente. Entgegen der Fir-
men-Philosophie ber den gri-
Reren Modellen kann sie nicht
in Epoxid-Harz geordert wer-
den, sondern schlicht in Polye-
ster mit Gelcoat, Der Aufpreis
wiire zu hoch und in diesem
hart umkimpfien Sepment
kavm durcheusetzen. Damit

230008

wird man in dieser Grofen-
klasse wohl auf'die Farbvielfalt
der groflen Hanses verzichten
miissen, die von Pastellgrin
his Goldmetallic in allen nur
moglichen Lackierungen die
Meere bevilkern. Der techni-
sche Hintergrund ist einfach:
Fiir Epoxid-Harz gibt es noch
kein hoch glinzendes Geleoat,
daher werden alle Schiffe lak-

kiert — egal in welcher Farbe.
Abersechsbunte Varianten ste-
henauchbeider350inder Auf-
preisliste,
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Unter Segel

Zum Testschlag vor Genua fi-
chelt ein schwacher Wind
durch die Bucht. Fiinf Knoten,
sechs in det Spitze. Fiirein Rigg
mit Selbstwendefock mit der die
350 serienmifBig geliefert wird,
eigentlich schlechte Vorausset-
zungen. Trotzdem liuft die ost-
deutsche Yacht — und das gar
nicht schlecht, Mit entspre-
chendem Leetrimm fallen die
Segel in Form und das GPS klet-
tert locker auf 2,8 bis drei Kno-
ten. Das ist natiirlich nicht ge-
waltig, aber im Zweifel genug
umdie polterige Maschine nicht
starten zu missen und in der
abendlichen Brise gemiitlich
nach Hause zu segeln. Méglich
miacht das der recht tief gehen-
de Kiel, der mit gut 1,80 Tief-
gang viel Segelfliche zulisst,
Mit Standard-Grofi und der
Fock stehen 65 Quadratmeter
nur 5.8 Tonnen Schiffsgewicht
entgegen. Fast zwei Tonnen
davonals Ballast in einem effek-
tiven Kiel mit Ballasthombe.
Natiirlich wird sich das Gewicht
in der Praxis um einige hundert
Kilogramm erhéhen, wenn die
Hanse voll getankt und mit ge-
filllten Stauriumen in Zukunft
aufTorn geht, aber die Anlagen
zum schnellen Segeln sind da.

_ﬂmf Deck

Das Schiff macht es einem
einfach sich zurechi zu

Eswird gespart. Auch das Haus-
label ist einfach verschraubt.
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finden. Am Cockpitlayout hat
sich seit Jahren nicht viel geiin-
dert. Vorndie Sitzbinke fiir drei
Mitsegler pro Seite, achtern
sitzt der Ruderginger auf der
Ducht und erreicht so das Ru-
derrad verniinftig. Ein Regatta-
segler wiirde sich zwar einige
Zentimeter Durchmesser mehr
wiinschen. Aber dafiir ist die
Hanse 330 nicht gedacht. Thre
Domiine istdaseinfache Bedie-
nen. Die Genua wechselt an der
Kreuz selbaititizg die Seiten, die
Groflschot auf dem Kajiitdach
ist als Hahnepol geschoren.
Dias schriinkt die Trimmbarkeit
gerade bei Leichrwind etwas
ein, der Traveller steht fiir gut
1.000,- Euro aber in der Auf-
preisliste. Dafiir verfiigt das
Schift serienmibBig iiber eine
sehr effektive Achterstagstalje.
Gerade bei wenig Wind erfor-
dert die Ruderanlage etwas
Eingewdhnung. Zwar ist dic
Schubstangeniibertragung
weitgehend wartungsfrei und
stabil, vermittelt aber dem Ru-
derginger keinerlei Riickmel-
dung, Zudem ist die Steverung
mit 1,5 Umdrehungen wvon
Seite zu Seite sehr direkt. Wer
den Umgang damit nicht ge-
wohnt ist, schiefit bei Kurskor-
rekturen gern fiber das Ziel hin-
aus. Ebenfalls nicht ganz ideal
ist die Hiohe der Steuersiule.
Der Kompass [dsst sich eigent-
lich nur aufrecht hinter dem
Ruder stehend ablesen, von der
Ducht auf der Seite sicht man
nur seine schwarze Flanke,

rotzdem: 350 Segeln macht

Spal, nicht zuletzt wegen
ihrer Leichtflifigkeit, die sich
mit dem optionalen Code Zero
noch einmal erheblich vergri-
fBern sollte. Damit der kleine
Kliverbaum am Bug ange-
bracht werden kann, muss je-
doch der Anker auf die Bak-
kbordseite ausweichen und die
Kette wird einige Grad schriig
nach vorn zeigen, wenn die
Yacht in der Bucht liegt. Ob das
Nachteilehat, wird erst die Nut-
zung in Praxis zeigen.

Das Hanse Design der
320er und 350er polar-
siert. Auffallend viels,
segelbegeisterte Frauen
sind von den klarn
Linien der Yacht ebens
begeistert, wie von der
modernen Mablierung
unter Deck.

Beieiner 10 Meter Yacht
ist die Umsetzung
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stravaganter Einrichtungs-
feen schwierig, konsequent
szt HanseYachts beim Interi-
ur aber weiter auf ein eher
- lindseitig” orientiertes, als
' lthergebrachtes schiffiges

* ksign. Die Beschlagstechnik
| iteinfach gehalten, ermog-

tht aber uneingeschrinkte
gesamten

t sdienung des
3 tels.

2I2000E

Unter Motor

otormandver sind so ein-

fach zu fahren, wie es sich
fiir ein modernes Schiff gehdrt.
Vorwirls wie riickwirts ldsst
sichdie 350er einparken wie ein
Auto. Lediglich die Vibrationen
im grofiziigig vorbalancierten
Ruderblatt irritieren. Der Platz
fiir den Motorhebel aufder Bak-
kbordseite ist in Ordnung, we-
niger peiibte Segler wiirden ihn
sich aber wahrscheinlich an der
Steversiiule winschen um auch
mit der Backbordseite so schin

einfach anlegen zu kinnen.

A 4N
Die Hanse 350 kommt ohne
Traveller aus.

Unter Deck

ie Kajiite gibt einem das

Gefiihl schon einmal hier
gewesen zu sein, ohne dass sie
altbacken wirkt. Das ist durch-
aus positiv gemeint und liegt
wohl auch daran, dass viele
Werfien Hanses einmaligen
Einrichtungssiil teilweise imi-
tiert haben. Aber was fehlt ist
Hanses typische Extravaganz.
Klar, die Polster sind schick und
derseitlich auffaltbare Tischein
neckisches Extra, aber es fehlt
derKick, dereinen staunen lief,
wenn man die Neuvorstellun-
gen der Greifswalder bis jetzt
zum ersten Mal sah. Vielleicht
ist das aber auch eine Art des er-
wachsen Werdens, was die
Werftjetzterlebt, vielleicht sind
aber Extravaganzen auf einem
Schiff dieser Grofie schlicht
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nicht so einfach zu realisieren
wie auf einem grofieren. Damit
ist die 350er bei weitem nicht
langweilig. Steuerbord stehen
gine ausgewachsene Kiichen-
zeile und eine kleine Sitzhank
mit Mittelarmstiitze hinterein-
ander, gegeniiber wird ein
Grofiteil von einem langen Sofa
eingenommen, das bis in den
Niedergangsbereich ragt und
auf dem auch cinmal der Be-
such schlafen kann.

Platz gibt es genug in zwei Ka-
binen, alle Kojen sind knapp
zwel Meter lang und breit genug
fiir zwei Erwachsene, Die Nass-
zelle schmiegt sich bei Bau-
pummer | noch in eine Ecke
neben der Maststiitze und er-
miglicht einen gewaltgen
Stauraum an Backbord statt
einerdritten Kabine. Hierkonn-
te man sogar die Faltfahrrider
unterbringen. Wird das Schiff
jedoch in spiteren Versionen
mit zwei Kabinen geliefert,
wandert die MNasszelle nach

Neue Interieur Varianten

ach den Premieren in ganz

Europa wurde das Feed-
back von Hiandlern, Fachleuten
und langjihrigen Hansekunden
in Greifswald intensiv disku-
tiert. Wie schon in der Vergan-
genheit wurden auch bei diesen
Yachten viele Anregungen in
die laufende Serienproduktion
iibernommen.
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achternund vergrofiert stattdes-
sen die Vorschiffskabine.

lle Stauriiume sind kom-

plett  verkleidet, rohes
GfK. gibt es auf Michael
Schmidts never Hanse micht
mehr zusehen. In die Bilge fiih-
ren lediglich kleine Servicelu-
ken. Alles ist schlicht und gera-
de, fast wie in einem Ferien-
haus, auch wenn einige Details
teilweise ein wenig zu billig
wirken. Das fillt bei genauem
Hinsehen bei den Schriinken

Ergebnis ist eine neue Eigner-
version der HANSE 350. Mit
nach achtern verlegter Masszel-
le und zusiitelichen Holz Appli-
kationen. Dadurch ist der Salon
noch gerfumiger und durch die
andere Holz Optik auch gemiit-
licher geworden.

Bei der HANSE 400 hat man
sich Gedanken um ein neues

Viele Serienyachther |
steller imitieren - 2
mindest in seinen che
rakteristischen Elemen
" ten - zwischenzeitlich
den HanseYachts Ein-
richtungsstil.  Auth
wenn einige Detalls
nicht unbedingt seagé
recht sind, chic ist di¢
Hanse 350 unter Deck
allemal.

und einigen Blenden aufundis
vor allem eine Konzession i
den Preis: Knapp %4 00.- B
verlangt Hanse fiir scine i
Mittelklasse. Nicht zul
auch wenn noch viele Exirsie
der Aufpreisliste stehen W
dem auch sei — Mlichs
Schmidt kann stolz sein o
sein Produkt im Jahr & 5
der Griindung von Hanse i
schnell hat noch keines gl
GroBserienwerft so wiil pE
fektioniert.

Standard Vorschiffslayout @
macht. Zukiinftig werd &
MNutzer der Vorschiffs Kb
iiber einen zusitzlichen Tl
mit Sitz und neuen Sche
schriinken verfiigen, .
Matiirlich sind nach wiz vors
dem Hanse , Individual-Cabis
Coneept” auch anden: A
tungsvarianten wihlba
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